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Introduction 
Colorado Department of Transportation (CDOT) is proposing an overhead bridge replacement for US 
Highway 6 at milepost 2.39 of the Pikes Peak Subdivision of the BNSF railway.  The current overhead 
bridge is structurally deficient.  The project location is shown in the map below. 
 

 
 
This report is intended to serve as the Concept Submittal required by BNSF‐UPRR Guidelines for Railroad 
Grade Separation Projects. 
 
 

Existing Conditions 
The existing bridge was constructed in 1967 and carries US‐6 over four BNSF tracks.  The BNSF right‐of‐
way in the vicinity of the bridge varies (approximately 119‐feet minimum) and contains two main line 
tracks and two siding tracks with varying track spacing.  US‐6 at the bridge location consists of four 12‐
foot lanes in each east and westbound directions. 
 
In 2008 repairs were performed on a damaged pier cap and column that showed large areas of spalling 
and delamination.  In addition to removing and replacing damaged concrete, steel shoring supports 
were added to three exterior girders and still remain. 
  
There are existing utilities at the project location including surface drainage, underground water lines, 
and overhead lines along the western side of the BNSF right‐of‐way. 

Future Railroad Facilities 
The BNSF has indicated that provisions for future railroad facilities should include one maintenance road 
on the west side of the tracks and that no future tracks are planned.  The bridge layout provided will 
accommodate the future maintenance road. 

Project 
Location



Site Photographs 
The following figures display the existing conditions in all controlling directions.  Approximate location 
and direction of photograph can be referenced to the Plan view on the General Layout sheet.

 
Figure 1 – Looking West along US‐6 

 

 
Figure 2 – Looking East along US‐6 



 
Figure 3 – Looking North along tracks 

 

 
Figure 4 – Looking South along tracks 



 
Figure 5 – Looking North from South of existing bridge & West of tracks 

 

 
Figure 6 – Looking North from South of existing bridge & East of tracks 



 
Figure 7 – Looking South from North of existing bridge & West of tracks 

 

 
Figure 8 – Looking South from North of existing bridge & East of tracks 
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