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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Actividad de participacion del publico

Descripcion general Partes interesadas y miembros de la comunidad

Uno de los objetivos del proyecto es encontrar ) Organizaciones vecinales %1'% Propietarios del area
soluciones que equilibren las necesidades de
todas las partes interesadas locales. Ademas 2% Negocios locales %%% Destinos gastronomicos y recreativos
de involucrar a los habitantes y organizaciones o
locales, el proyecto colabord con agencias locales ==3 Distrito del estadio de Mile High Organizaciones de desarrollo economico
asociadas, como la Ciudad y Condado de Denver. ,

@ Organizaciones religiosas ‘o> Policia y servicios de emergencia
Datos de participacion Actividades de particiacion
335 asistentes individuales presenciales y Jornada de puertas abiertas —ol Mesa informativa en el evento de los
virtuales a la jornada de puertas abiertas presencial y virtual Broncos de JPUN

5=/ Encuesta ﬁ Mesa informativg del Dia de los Muertos
Mas de 220 encuestas y comentarios enviados (Denver North High School)

, Boletines informativos por
(en linea y en persona) S P

correo electronico & Estaciones del Dia de Ir al Trabajo en
| | 3y - Bicicleta
Mas de 1,325 comentarios enviados en linea @%@ Reuniones de grupos de discusion | |
de partes interesadas @ Oportunidades para que personas
, L y organizaciones se reunan con el
Mas de 2,760 usuarios individuales de la = Presentacion a Jefferson Park United Departamento de Transporte de
pagina web del proyecto Neighbors (JPUN) Colorado (CDQOT); se realizaron diversas

conversaciones pequenas bajo solicitud.
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Comentarios del publico

Descripcion general

Se recopilaron los comentarios y opiniones del publico y partes interesadas a traves de correos electronicos, encuestas en linea y
formularios de comentarios, cartas formales, comentarios generales para el equipo del proyecto y una coalicion de partes interesadas
representando a diversas entidades. Estos comentarios se organizaron en temas generales. La gran mayoria de los comentarios del publico

(un 96% expreso opiniones positivas o neutras) demuestran un amplio apoyo por parte de la comunidad al proposito y la necesidad del
proyecto, lo que refuerza su relevancia y urgencia para abordar los desafios de transporte regionales.

Proposito y necesidad Temas generales

C%% Seguridad de peatones y ciclistas (% Sostenibilidad y consideraciones

medioambientales
% Mayor conectividad de la comunidad i/

N
S
Z

Participacion publica continua

= Acceso a los nhegocios __
T [ Integracion de las opciones de
£~ Mejoras en el flujo del tréfico I== transporte publico

=] vy la congestion
Diseno estetico

[ 4
‘o

l{ Z] Cronograma de construccion y
of== .
& preguntas sobre el impacto

[l Positivo/neutral B Negativo

e
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Declaracion de proposito y necesidad

Una declaracion de proposito y necesidad describe lo que un proyecto busca lograr y por que es
necesario. Todas las posibles mejoras, incluyendo la alternativa de "no emprender acciones”, se
evaluan en base al proposito y la necesidad, lo que lleva a la seleccidon de una "accion propuesta'.

Proposito A __ _ Necesidad

Proposito del proyecto I-25: proyecto de
puente e intercambio de Speer Boulevard y
23rd Avenue:

Necesidad del proyecto I-25: proyecto
de puente e intercambio de Speer
Boulevard y 23rd Avenue Bridge:

¢ Abordar las crecientes necesidades de
mantenimiento y el deterioro de los puentes

de 23rd Avenue y Speer Boulevard sobre la
|-25.

* Mejorar la seguridad en el complejo
del intercambio.

¢ Proporcionar cruces interestatales que

tengan una altura libre adecuada sobre
¢ Proporcionar cruces con una altura libre la I-25 e integridad estructural.
adecuada sobre la |-25 para los viajeros

interestatales. ¢+ Acomodar a los peatones, bicicletas

y otros medios de micromovilidad
(medios de transporte pequenos,
de baja velocidad, impulsados por

* Mejorar la conexion de transporte a traves de
la I-25 para todos los usuarios de la carretera.

| | . '~ oy personas o eléctricos) a traves de la
* Mejorar los problemas de seguridad  Rak 125 y a lo largo de Speer Boulevard y
!dentlﬁcad.os dentro del complejo del Puente existente de Speer Boulevard. 23rd Avenue.
intercambio.
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Analisis de NEPA

El documento de NEPA estara disponible
para su revision y comentarios del publico
en el CDOT vy el sitio web del proyecto.

La Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglées) requiere que
los proyectos que usan fondos federales, que requieren un permiso federal o estan

vinculados a una accion federal, analicen los efectos sobre el ambiente natural y . ol K o
social. Como el CDOT esta usando financiamiento federal para este proyecto, una % - Py \ ST
vez que se seleccione una accion recomendada, incluyendo no emprender ninguna !5; ,,_* &, ;., —

accion, el proyecto se sometera a una revision y documentacion de NEPA.

Histérica casa Brewmaster’s House ubicada en 7th Street junto a la I-25, 1983.

El documento de NEPA revelara los impactos, los permisos necesarios y la
mitigacion de dichos impactos para la accion propuesta. La participacion del
publico continuara a lo largo de todo el proceso de NEPA.

Los siguientes son recursos de interes:

¢ Recursos culturales ¢ Entorno economico + Calidad del aire
¢ Entorno social * Recursos biologicos ¢ Ruido
Todos los recursos aplicables seran evaluados durante el proceso de NEPA. Puentes notables de Speer Boulevard sobre Valley Highway, 1962.
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Recursos adyacentes y uso del suelo

Durante el proceso de evaluacion, el equipo del proyecto considero maneras de
evitar y minimizar los impactos en los recursos y usos del suelo adyacentes.

23rd Avenue

Speer Boulevard

» T 3 | - | a N\ q Mapa que ‘ ' Il # d Mapa que
| y|: | Sendero de Diamond Hill - \ % | g"rgzsgr; el l A g‘rlé?;: el
] % —— z ‘i - . ] 2 . -l | . o | -
‘ . . proyecto proyecto
v ' cerca del Edificios comerciales y residenciales cerca del
1 = intercambio T intercambio
. \ € de 23rd ; = de Speer
2 o . \m‘, Avenuey la 4SS Boulevard
, 1 z Edificio comercial 1-25, donde I y la 1-25,
- S . se destacan - donde se
| _l lll{"“ < los recursos ’ , destacan
CHHAH LD historicos, : P wd N los recursos
' los recursos Sendero del rio South Platte & historicos,
recreativos 7 ' N2 recursos
\ F recreativos

er Field at Mile High

N

v~

.
aonnt D

) '
L]

Mile High

—| Stadium Circle

A

w |

4

y otros usos

del suelo y otros usos
adyacentes. del suelo
adyacentes.

..7
’,-

-

7

e

*

. y

- |imites de parcelas adyacentes

Otros usos adyacentes del suelo

Recursos recreativos

[1] Recursos historicos

Leyenda
O
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Datos de trafico

Actualmente, la I-25 cerca de 23rd Avenue y Speer Boulevard transporta
aproximadamente 250,000 vehiculos por dia. Para el ano 2050, se espera
que este numero aumente a casi 300,000 vehiculos por dia.

L Volumenes de intercambio diario

= 80,000

Las proyecciones D

de trafico hasta I

2050 indican que el 40,000

volumen de trafico en I I . I
las rampas de 1/th SRE

Avenue, 23rd Avenue ) I l I l I . I

' Speer BOUlevard Colfax Avenue & 17th Avenue 23rd Avenue Speer Boulevard 20th Street
. 7 Auraria Parkway
seguira aumentando. m 2023 W 2050

@b @b Las condiciones @b Las condiciones actuales en
actuales en 23rd Avenue Speer Boulevard muestran

@b@b muestran que casi 600 ﬁ que aproximadamente 100

@b@b ciclistas y 200 peatones ciclistas y 200 peatones

cruzan la I-25 cada dia.* ﬁ cruzan la I-25 cada dia.**

**El recuento de bicicletas y peatones ** Los datos sobre ciclistas y peatones en Speer Boulevard son

en 23rd Avenue se realizé en 2023. de 2021. No fue necesario actualizarlos en 2023, ya que no

ocurrieron cambios en las instalaciones.

ﬁ Volumenes diarios de vehiculos

en los puentes sobre la I-25
50,000

Para 2050, 40,000

también se espera
30,000

que aumente

el trafico en los 20,000

puentes de 23rd 10,000 -

Avenue y Speer 0 -

Boulevard sobre 23rd Avenue Speer Boulevard

la |_25. B 2023 B 2050
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Instalaciones existentes para bicicletas y peatones

Este mapa muestra las %
instalaciones existentes N %
() o “ ®

para peatones, ciclistas . =

y otros usuarios de la = =

micromovilidad. et
= =
:o: .{’llllll CenterStreet | M M M W BN =
ne . firesstarey
E : 254

...ooooooocooooooooooo!ooo{ Platte Street (0000 0000000000000000000000004¢

500 ft 1¢

South Platte River

Principal prioridad: Cruces protegidos

p: Este mapa identifica dos cruces senalizados que estan
g protegidos y siete cruces sin proteccion ni senales. El
a proyecto tiene como objetivo reducir el numero de cruces sin
sefalizacion y agregar instalaciones en los lugares que faltan.
23rd Avenue mirando hacia el este a 23rd Avenue mirando hacia el este, Speer 'Boulevard mirando hac1a el Speer Boulevard mirando hacia
traves del puente de 23rd Avenue. hacia la conexion de acera que falta este a traves de la rampa de salida el oeste en un cruce de peatones
entre 23rd Avenue y Water Street. en direccion norte. separado.
Leyenda
emmm» Acera de uso eeee Acera e e (arril de bicicletas mmmm Carril de - o o
compartido protegido bicicletas g[m Cruce senalizado Cruce no senalizado
COLORADO @ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Proceso de evaluacion de alternativas

Se ha logrado un hito clave en el proyecto. En base a la evaluacion, se ha identificado una solucion
propuesta que combina los dos cruces. Esta opcion, junto con una alternativa de no emprender
ninguna accion, se seguira estudiando como parte del proceso de NEPA.

Nivel de evaluacion Métricas de evaluacion Alternativas evaluadas

(para los puentes e intercambios)

° Seguridad Comenzé con 23rd Avenue — 3 Alternativas
PTOPOSltO )4 f Altura lib tructural e integridad Speer Boulevard — 5 Alternativas
. ( ) o Altura libre estructural e integrida
neceSIdad . o : _ 23rd Avenue — 2 Alternativas
2023 a principios de 2024 ° Adaptacmnes para bicicletas y peatones Termino con
Speer Boulevard — 5 Alternativas
e Seguridad vehicular
. . . C . 23rd Avenue — 2 Alternativas
e Seguridad de bicicletas y peatones omenzo con Speer Boulevard — 5 Alterativas
——  Rendimiento operacional
: - |
Comparatlvo Xlv e Impactos ambientales
Mediados a finales de 2024 %1 o
e Impactos en los recursos comunitarios
e Constructibilidad y costo Terminé con 23rd Avenue — 1 Alternativa
. . Speer Boulevard — 2 Alternativas
e Mantenimiento
e Seguridad vehicular Comenzo con Speer Boulevard — 2 Alternativas
Refinado » Seguridad de bicicletas y peatones
Finales de 2024 o .
a prinicipios de 2025 e Rendimiento operacional Termino con Speer Boulevard — 1 Alternativa

COLORADO
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Evaluacion de proposito y necesidad

Las siguilentes preguntas se usaron para medir en qué medida cada alternativa cumplia con el
proposito y la necesidad. Las alternativas con una respuesta “"no"” a cualquiera de las preguntas no se
llevaron a la evaluacion comparativa. Esto se considera un analisis de falla fatal.

Necesidades de cruces interestatales Necesidades de medios Necesidades de seguridad
para peatones, bicicletas
y micromovilidad

+ ;La alternativa proporciona un
cruce de la I-25 con una altura libre
vertical adecuada de al menos 16.5

+ ;La alternativa mejora la seguridad mediante una
mejora del acceso hacia y desde la I-25 en las

e

. . . . * ; ' ' IgUI icaci ?:

pies sobre los carriles de circulacion ;La al’gernatlva mejora las siguientes ubicaciones

y los acotamientos? conexiones para peatones, « Entrecruzamiento en direccion norte entre la rampa de
bicicletas y micromovilidad acceso de 23rd Avenue y la rampa de salida de Speer

+ ;La alternativa reduce los requisitos en 23rd Avenue y Speer Boulevard en direccion este.

de mantenimiento continuo y Boulevard y conecta con las » Entrecruzamiento en direccion norte entre la rampa de

mejora la integridad estructural de redes locales al oeste y al acceso de Speer Boulevard en dwecc;on este y la rampa de

los puentes? este de la |-25? salida de Speer Boulevard en direccion oeste.

e Carril de aceleracion en direccion sur desde la
rampa de acceso de Speer Boulevard.

COLORADO

Department of Transportation

e

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting




[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Metricas de evaluacion comparativas

Las alternativas que pasaron de la evaluacion de proposito y necesidad y la alternativa
de no emprender acciones se compararon usando siete metricas de evaluacion.

Meétricas de evaluacion

;Fue un diferenciador?

@ Seguridad vehicular

Si: Las alternativas tienen diferentes caracteristicas de seguridad, incluyendo puntos de conflicto de cruce e
incorporacion de vehiculos y espaciamiento de las rampas en la I-25.

% Seguridad de bicicletas y peatones

Si: Las alternativas tienen diferentes caracteristicas de seguridad para ciclistas y peatones,
incluyendo el numero y la naturaleza de los conflictos entre ciclistas y peatones y conductores.

@@ Rendimiento opercional

Si: Las alternativas tienen diferentes caracteristicas operacionales, incluyendo la eliminacion
de las conexiones de las rampas de la I-25 en 23rd Avenue y la adicion de una interseccion
senalizada en Speer Boulevard que operaria usando una senal de dos o tres fases.

O
@B Impactos medioambientales

No: No se prevé que las alternativas generen impactos sustanciales o diferentes en los humedales, llanuras
aluviales, calidad del agua o especies y vida silvestre amenazada y en peligro de extincion. Los materiales
peligrosos, el ruido y la calidad del aire se consideraron a un alto nivel, pero no se consideraron
diferenciadores y se evaluaran mas a fondo durante el proceso de NEPA.

2] Recursos comunitarios

Si: Se preve que las alternativas tengan efectos en los recursos historicos, impactos temporales en los
parques recreativos o senderos y beneficios e impactos en la infraestructura para bicicletas y peatones y
en el acceso a los negocios y vecindarios locales.

Costo de construccion

No: El nivel de detalle del diseno no es suficiente para diferenciar entre la serie de costos de construccion
de las alternativas.

% Mantenimiento

COLORADO

Department of Transportation
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No: La diferencia en el esfuerzo y el costo de mantener alternativas no fue suficiente para diferenciar entre las
alternativas.
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Resultados de la evaluacion de 23rd Avenue

LEYENDA
Interseccion con senalizacion

23 Direccion de viaje

" "% Puente existente de Speer Blvd
Tmmdl

No aplica

23RD AVE E

E

Solo reemplazo del
puente de 23rd Avenue

Evaluacion
de proposito
y necesidad

No cumple con el proposito

y la necesidad
No mejora la seguridad en el
entrecruzamiento existente de la I-25
en direccion al norte entre la rampa
de acceso de 23rd Avenue y la rampa
de salida de Speer Boulevard.

No aplica

Evaluacion
comparativa

Evaluacion

refinada
No aplica

COLORADO

Department of Transportation
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LEYENDA
Interseccion con senalizacion

2} Direccion de viaje

" "% Puente existente de Speer Blvd
e md

23RD AVE

Cerrar el acceso de 23rd
Avenue a la I-25 (rampas)

Cumple el proposito
y nhecesidad

No avanzado
Elimina el acceso actual a negocios
y vecindarios.

Seguridad vehicular en 23rd Avenue
Mejora la seguridad en 23rd Avenue mediante la eliminacion
de los conflictos en la rampa de la |-25.

Seguridad vehicular en la I-25
Mejora la seguridad en la I-25 mediante la eliminacion de los
puntos de conflicto en la I-25.

Seguridad para bicicletas y peatones
Mejora la seguridad para las personas que caminan,
se desplazan sobre ruedas o en bicicleta mediante la
eliminacion de los conflictos en las rampas y la adicion de
aceras, carriles para bicicletas y una nueva senal
en 23rd Avenue.

Rendimiento operacional
Mejora las operaciones de trafico mediante
la eliminacion de la senal existente.

Recursos comunitarios
Se requieren desvios para llegar a negocios, recursos
comunitarios y vecindarios que actualmente dependen
del acceso directo a la I-25 en 23rd Avenue. Puede crear
impactos economicos negativos para los negocios que
estan ubicados cerca de 23rd Avenue con la expectativa de
visibilidad y acceso interestatal.

No aplica

LEYENDA
Interseccion con senalizacion

2} Direccion de viaje

" "% Puente existente de Speer Blvd
fTmwmad

23RD AVE

Trenzado de
23rd Avenue

Cumple el proposito
y necesidad

Avanzado

Seguridad vehicular en 23rd Avenue
Mejora el trazado de la carreteray
agrega una senal adicional.

Seguridad vehicular en la I-25
Mejora la seguridad en la I-25 mediante
la reduccion de las distancias de
entrecruzamiento.

Seguridad para bicicletas y peatones
Mejora la seguridad sin restringir el acceso al
vecindario y a los negocios.

Rendimiento operacional
Agrega carriles exclusivos para girar a la
izquierda para mejorar los movimientos de giro.

Recursos comunitarios
Mantiene el acceso a la |-25 para
los negocios y vecindarios locales.

Alternativa recomendada

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting




[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Resultados de la evaluacion refinada de 23rd Avenue

Rampa trenzada de 23rd Avenue

Alternativa
recomendada

Recomendada como la accion
propuesta que se evaluara
durante el proceso de NEPA,
equilibrando las necesidades
de mejora de la seguridad

de todos los usuarios y de
mantencion del acceso

a los negocCios, recursos
comunitarios y vecindarios.

Mejora la seguridad en la I-25

* Mejora las conexiones de rampa en direccion
norte con la |-25.

¢ El diseno trenzado de la rampa proporciona

una mayor distancia para incorporarse y salir
de la I-25.

Acceso comunitario

+ Mantiene el acceso a la I-25 para los hogares,
recursos comunitarios y negocios cercanos.

* No requiere desvios para los clientes,
empleados, visitantes o habitantes.

¢ Mantiene las conexiones existentes dentro
de la comunidad.

Mejoras para ciclistas
y peatones

¢ Agrega aceras y carriles para bicicletas para
aumentar la comodidad vy visibilidad.

* La nueva senalizacion en las rampas de la
1-25 en direccion norte permite cruzar las

conexiones de las rampas de forma mas segura.

* Mejora la seguridad de todas las personas
que usan 23rd Avenue, ya sea caminando, en
bicicleta o automovil.

Disenado pensando en la
comunidad

Esta alternativa se creo con los comentarios de
diversas personas que dependen de 23rd Avenue
a diario:

+ Habitantes y familias de vecindarios cercanos.
+ Duenos de negocios Yy sus clientes.
* Personas que caminan y andan en bicicleta.

* Servicios de emergencia y operaciones de la
ciudad.

COLORADO
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Configuracion del diseno

Desde 23rd Ave
hasta la |-25 en
direccion norte

La rampa les
proporciona a los
viajeros que se
desplazan por la
1-25 en direccion sur
acceso a 23rd Ave/
Water St y a 17th
Ave/Mile High Circle.

Rampa trenzada de la
|-25 en direccion norte
hacia Speer Boulevard

|-25 en direccion
norte y 17th Avenue
hasta 23rd Avenue

LEYENDA

Acera propuesta

Mapa que muestra la alternativa recomendada para la configuracion de la rampa trenzada cerca del cruce entre 23rd Avenue y lal-25

Seccion representativa tipica

Luz en el puente

23rd Avenue mirando
hacia el este

—

_

T Acera Carril TCa_rril paraT Carril
‘ ‘ ‘ girar a la

Carril de & izquierda & Carril de
bicicletas bicicletas

g

participacion del publico y en
coordinacion con la Oficina de
Transporte e Infraestructura de
Denver (DOTI).

® Para obtener mas detalles
sobre el diseno para usuarios
no motorizados, vea el tablero

“Soluciones de seguridad para
bicicletas y peatones: 23rd Avenue”.

G Tratamiento por determinar con

Acera T

S
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[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Resultados de la evaluacion de Speer Boulevard

LEYENDA

N
%
Interseccion con sefializacion J\)‘

2N Direccion de viaje

. Puente existente de Speer Blvd

No aplica

Solo reemplazo
del puente

Evaluacion
de proposito

y necesidad Cumple el proposito y necesidad

NO avanza

Aumento comparativo de los puntos de conflicto no
motorizados y retrasos adicionales en Speer Boulevard.

Seguridad vehicular en Speer Boulevard
No es un factor diferenciador.

Evaluacion
comparativa

Seguridad vehicular en la I-25
No es un factor diferenciador.

Seguridad para ciclistas y peatones
Mayor niumero de puntos de conflicto no motorizados en
comparacion con las alternativas que avanzaron.

Rendimiento operacional
Aumenta el retraso agregando una senal en
la interseccion hacia el norte de la I-25.

Recursos comunitarios
Mantiene el acceso a la |-25 para los negocios y vecindarios
locales. Afecta al complejo historico Diamond Hill Office
Complexque cumple con los requisitos.

Evaluacion No aplica

refinada

@ COLORADO
'm w Department of Transportation

LEYENDA
Interseccion con sefalizacion

E3 Direccion de viaje

"% Puente existente de Speer Blvd

Intercambio de hoja
de trébol parcial

Cumple el proposito y necesidad

NO avanza

Aumento comparativo de los puntos de conflicto y
retraso adicional en Speer Boulevard.

Seguridad vehicular en Speer Boulevard
No es un factor diferenciador.

Seguridad vehicular en la I-25
No es un factor diferenciador.

Seguridad para ciclistas y peatones
Mayor nimero de puntos de conflicto para los peatones y
conductores en comparacion con las alternativas que avanzaron.

Rendimiento operacional
Aumenta el retraso agregando una senal en
la interseccion hacia el norte de la I-25.

Recursos comunitarios
Mantiene el acceso a la I-25 para los negocios
y vecindarios locales.

LEYENDA

Interseccion con sefalizacion

IEJ Direccion de viaje

E Puente existente de Speer Blvd

Intercambio urbano
de un unico punto

Cumple el proposito y necesidad

NO avanza

Aumento comparativo de los puntos de conflicto
y retraso adicional en Speer Boulevard.

Seguridad vehicular en Speer Boulevard
No es un factor diferenciador.

Seguridad vehicular en la I-25
No es un factor diferenciador.

Seguridad para ciclistas y peatones
Aumento comparativo de los puntos de conflicto
y retraso adicional en Speer Boulevard.

Rendimiento operacional
No es un factor diferenciador.

Recursos comunitarios
Mantiene el acceso a la |-25 para los negocios
y vecindarios locales.

--

LEYENDA
Interseccion con sefalizacion

EX Direccion de viaje

' T Puente existente de Speer Blvd
Fmmad

Intercambio de diamante

en Speer Boulevard

Cumple el proposito y necesidad

Avanza

Seguridad vehicular en Speer Boulevard
No es un factor diferenciador.

Seguridad vehicular en la I-25
No es un factor diferenciador.

Seguridad para ciclistas y peatones
10 puntos de conflicto en total.

Rendimiento operacional
Aumenta el retraso mas que el intercambio de diamante
divergente agregando una senal de tres a cuatro fases en la
interseccion de la rampa hacia el norte de la I-25.

Recursos comunitarios
Mantiene el acceso a la I-25 para los negocios
y vecindarios locales.

NOo avanza

Operaciones de trafico comparables a la alternativa del
diamante divergente. Sin embargo, proporciona menos
beneficios de seguridad.

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting

LEYENDA
Interseccion con sefalizacion

I3 Direccion de viaje

. Puente existente de Speer Blvd

Intercambio de diamante
divergente en Speer
Boulevard

Cumple el proposito y necesidad

Avanza

Seguridad vehicular en Speer Boulevard
No es un factor diferenciador.

Seguridad vehicular en la I-25
No es un factor diferenciador.

Seguridad para ciclistas y peatones
Ocho puntos de conflicto en total.

Rendimiento operacional
Aumenta el retraso agregando una senal de dos fases en la
interseccion de la rampa hacia el norte de la I-25.

Recursos comunitarios
Mantiene el acceso a la I-25 para los negocios
y vecindarios locales.

Alternativa recomendada

Operaciones de trafico comparables a las del diamante
tradicional alternativo. Sin embargo, los datos nacionales
sobre accidentes muestran que los intercambios de diamante
divergente tienen un 15% menos de accidentes en general y
un 45% menos de accidentes con victimas fatales y lesionados
que los intercambios tradicionales de diamante. Reduccion de
los puntos de conflicto con usuarios no motorizados gracias a
la mejora de la distancia direccional del conductor sin giros a
la izquierda cruzando el trafico en sentido contrario y aceras.




I-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Resultados de la evaluacion de Speer Blvd

Interseccion tipo diamante en Speer Boulevard

® No avanza Configuracion del diseno

Seguridad

Los datos nacionales sobre accidentes indican
que los intercambios de diamante tradicionales
generalmente registran un numero similar

de accidentes que los intercambios de trebol
parcial (que es lo que es actualmente el
intercambio de Speer Boulevard).

S NG

MA - /
/
1-25 en direccion /
sur hacia Speer Blvd e ‘ |
’, / |

/

Seguridad de los
usuarios no motorizados
en la via publica

Desde Zuni St. al rio S.Platte

Viajando por el lado norte del puente:
+ |Longitud total del trayecto: 1800 pies

+ Numero de veces que una persona tiene que
cruzar el trafico vehicular: 4

* Numero total de carriles que hay que cruzar: 8

Speer Blvd

hacia la I-25 en
direccion norte

Speer Blvd
hacia la I-25 en
direccion sur

Viajando por el lado sur del puente:
+ Longitud total del trayecto: 1,700 pies

+ Numero de veces que una persona tiene que
cruzar el trafico vehicular: 4

* Numero total de carriles que hay que cruzar: 6

Operaciones

El analisis preliminar del trafico muestra que
el intercambio de diamante tradicional tendria
un retraso total similar al del intercambio de
diamante divergente. Durante el periodo de
trafico vespertino, se preve que pueda ocurrir

congestion adicional debido a los giros hacia la ' | | LEYENDA
izquierda en direccion este y los giros hacia la | | N BN Con paisajismo
derecha en direccion oeste D Sefal propuesta | 150 ft o A T horde de resguardo.
: _
Seccidn representativa tipica Speer Boulevard mirando hacia el este
Luz en el puente
lﬁ ) Y RN
l = = * i

t

ai MR

T Acera TResguardoT T Carril T Carril T Carril TCarril paraT Carril paraT TCarril para TCarriI paraT Carril T Carril T Carril T TReSguardOT Acera T
T girar ala girar ala T I girar ala girar ala T

Acomiento 1zquierda izquierda Acomiento Acomiento izquierda 1zquierda Acomiento

Speer Blvd hacia el este | | Speer Blvd hacia el oeste

COLORADO

W>7 | Department of Transportation

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting




[-25: proyecto de puente e intercambio de Speer Boulevard y 23rd Avenue

Resultados de la evaluacion de Speer Blvd

Intercambio de diamante divergente de Speer Boulevard

Alternativa
recomendada

Recomendado como
la accion propuesta
para ser evaluada

durante el proceso
de NEPA.

Seguridad

Los datos nacionales de seguridad
indican que los intercambios de
diamante divergente generalmente
experimentan un 15% menos de
accidentes que los intercambios

de diamante tradicionales. Los
intercambios de diamante divergente
generalmente generan un 45% menos
de accidentes con victimas fatales o
con lesiones graves en comparacion
con los intercambios de diamante
tradicionales.

Seguridad de

los usuarios no
motorizados en la
via publica

Desde Zuni St. al rio S.Platte

* Longitud total del trayecto:1,900 pies

* Numero de veces que una persona
tiene que cruzar el trafico vehicular:4

* Numero total de carriles que hay que
cruzar:8-9

Operaciones

El analisis preliminar del trafico
realizado en el intercambio de
diamante divergente indica que tendria
una cantidad total de retrasos similar

a la del intercambio de diamante
tradicional. Sin embargo, la corta
distancia entre las senales de trafico en
la rampa hacia el sur de la |[-25 y Zuni
St puede causar congestion.

COLORADO
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Configuracion del diseno

Nueva conexion para medios no motorizados entre
Speer Boulevard, 15th Street y Central Street

LEYENDA
N Acera propuesta
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Mapa que demuestra la alternativa de configuracion del disefo de diamante divergente cerca del intercambio de la I-25 y 23 Avenue.

Seccion representativa tipica

Speer —
Boulevard . W j r —
mirando

hacia el este

Para obtener mas

detalles sobre el
diseno no motorizado,
consulte el tablero Caurril Caurril Carril Acera Caurril Carril Carril
| ] ] ]

“Soluciones de
seguridad no
motorizadas: Speer
Boulevard”.

Acotamiento Acotamiento Acotamiento Acotamiento

—— Speer Blvd hacia el este — —— Speer Blvd hacia el oeste —

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting
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Resumen de la seleccion de alternativas

Para que una alternativa sea elegida como la mejor opcion, debe mejorar la seguridad de todas las personas, ya sea de peatones,
ciclistas o conductores. Tambien debe proporcionar una manera segura de cruzar la interestatal con suficiente altura libre y cumplir
con los estandares clave de diseno. Ademas, debe considerar las necesidades y los comentarios de la comunidad y partes interesadas.

El proceso de seleccion determino la mejor opcion para 23rd Avenue y la mejor opcion para Speer Boulevard. La combinacion de

estas dos opciones es la accion propuesta recomendada.

23rd Avenue

Esta alternativa fue seleccionada
luego de la evaluacion
comparativa porque cumplia con
una amplia gama de criterios
relacionados con la seguridad,
operaciones y necesidades

de la comunidad y partes
interesadas. Ambas alternativas
mejoran la seguridad de todas
las personas. Este diseno en
particular proporciona una
mayor seguridad para todos los
usuarios, especialmente para
los peatones y ciclistas, ademas
de mantener el acceso para los
habitantes locales, los negocios
y los transportistas comerciales
motorizados.

COLORADO

e

Department of Transportation

| 23rd Avenue | S —

Speer Boulevard

Esta alternativa fue
seleccionada despues de la
evaluacion refinada porque
apoya mejor la seguridad

de todas las personas,
especialmente de los
peatones y ciclistas. Incluye
cruces protegidos para las
personas con mayor riesgo,
como los ninos, adultos
mayores y personas que andan
en bicicleta o usan elementos
de asistencia de movilidad.

Al eliminar los puntos de
conflicto para girar a la
izquierda, el diseno mejora
la seguridad de los peatones,
ciclistas y conductores.

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting




Demostracion en video

Intercambio de
diamante divergente

Descubra como funciona viendo este

video grabado en McCaslin Boulevard
y US36 en Superior, Colorado.
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iGracias por su asistencial

Diseno y calendario del estudio V
Proximos pasos
=l O,
<

2026 y mas alla:

B aP. diseno y
construccion final
2023 Principios = Mediados Finales o antifcar tos fondos ol

construccion y terminar el diseno.
Recopilacion de 2024 de. ZQth a de 2925 a _
de datos y oaluacion principios mediados
desarrollo de proposito de 2025 de 2026

preliminar de v necesidad s = o s e
alternativas Evaluacion Analisis y e el -
comparativa documentacion de — P S R e
y refinada NEPA; inicio del
diseno preliminar

Para responder la encuesta, visite el sitio web del proyecto o escanee el codigo QR.
www.codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting

Nota: las cajas verdes en los tableros de informacion indican la pegunta de la encuesta con la que relaciona el contenido (por ejemplo: P1)

Comparta
su opinion
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Seguridad para ciclistas y peatones

23rd Avenue

Problemas

Condiciones existentes
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compartir el carril con los vehiculos que giran a la
derecha. El alto volumen de trafico hace que esto
sea incomodo para algunos ciclistas.

Los vehiculos pueden girar a la izquierda libremente
(desde 23rd en direccion oeste a la I-25 en direccion
sur en la rampa) y los conductores pueden calcular
mal la distancia con las bicicletas que bajan hacia
el centro, provocando accidentes que se evitan por

POCO.

m Los ciclistas que circulan en direccion este deben

Hay un espacio en la acera en esta seccion que

obliga a los peatones a caminar por el acotamiento
de tierra. Esto no cumple con los estandares de
accesibilidad actuales.

COLORADO

Department of Transportation
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Por la tarde, el trafico en direccion oeste se acumula
desde el semaforo existente. Estos vehiculos dejan

un espacio para que los vehiculos que circulan en

direccion este puedan girar a la izquierda hacia

la rampa de acceso a la I-25; sin embargo, estos

vehiculos que van en direccion este no pueden ver

facilmente a los ciclistas que circulan en direccion

oeste. Esto provoca accidentes que se evitan por poco.

carretera dificultan que los conductores que salen de
la I-25 vean los vehiculos y ciclistas que se aproximan
en direccion este.

E La ubicacion de la senal de alto y la geometria de la

los peatones a cruzar la calle o caminar por el carril

E No hay acera en el lado sur del puente. Esto obliga a
de bicicletas.

Posibles soluciones

Rollplot

Condicion propuesta: rampa trenzada de 23rd Avenue

——

El carril de bicicletas existente se podria extender hasta la
interseccion, eliminando la necesidad de que los ciclistas
que circulan en direccion este se encuentren con los
vehiculos que giran a la derecha. Esto se podria combinar
con un intervalo de adelantamiento para peatones en el
semaforo, lo que les permitiria a los peatones y ciclistas
comenzar a cruzar la interseccion unos segundos antes

de que los vehiculos tengan luz verde. Los intervalos de
adelantamiento para peatones son una medida de seguridad
comprobada para reducir los conflictos entre las personas y
los vehiculos que giran.

Un carril exclusivo para girar a la izquierda en direccion
oeste crearia la oportunidad de instalar una flecha de giro
a la izquierda protegida en la interseccion. Permitir solo los
giros a la izquierda con flecha verde evitaria los conflictos
entre los vehiculos que giran a la izquierda y el trafico en
direccion este (incluyendo peatones y ciclistas).

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting

LEYENDA
1 Acera propuesta

Adicion de una acera en el lado sur.

&

Un carril exclusivo para girar a la izquierda
en direccion este crearia la oportunidad de
instalar una flecha de giro a la izquierda
protegida en la interseccion. Permitir solo los
giros a la izquierda con flecha verde evitaria
los conflictos entre los vehiculos que giran

a la izquierda y el trafico en direccion oeste
(incluyendo peatones y ciclistas).

Nueva acera para cerrar el espacio existente
en la acera norte entre la rampa y 7th Street.
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Seguridad para ciclistas y peatones

23rd Avenue

Ejemplos de soluciones de diseno

Carril de
bicicletas
bidireccional
protegido con
bordes de
concreto

Carril de bicicletas
elevado, a nivel de
la acera, con borde
de resguardo junto
a la calle. Se usan
diferentes colores
de pavimento para
distinguir entre el
carril de bicicletas
y la ruta peatonal.

Carril de
bicicletas
protegido con
bordes continuos
de concreto.

Barrera de
concreto

con carril de
bicicletas
protegido por
una franja de
resguardo. La
barrera pintada
hace que el
diseno sea

mas atractivo
estéticamente.

Carril de
bicicletas
protegido
con bordes
de concreto
con borde de
resguardo de
color.

Carril de
bicicletas con
postes flexibles y
bordes Zicla. Los
postes y bordes
reflectantes son
mas visibles para
los conductores
por la noche.

COLORADO

Department of Transportation
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Rollplot
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Seguridad para ciclistas y peatones

Speer Boulevard

Problemas

Posibles soluciones

Condiciones existentes Condicion propuesta: intercambio de diamante divergente

A

LEYENDA
1 Acera propuesta

Speer Blvd en
direccion este
hacia la |-25 en

direccion sur Speer Blvd en

direccion este hacia la

& N N
“ ]S 5
B i | N | % Blvd
Wil o By - =, NS / = Speer Blvd en
b ® & N ¥ .« . / ._ o direccion oeste Speer Blvd en direccion
& L T e N ‘ o — hacia la I-25 en oeste hacia la I-25 en
| / B i 7 direccion sur direccion norte
-- ¥ -y . ‘ : N
i 7 P ) . 2 _
o : - & & o
" ‘6’ T X 3 = R
| > e, € & s e % Rampa trenzada de la I-25 en
| : - & i 3o v direccion norte hacia Speer
& | &0 . " Blvd en direccion oeste —
(R '.’Jf 4 ;
| f & %
? : P, /,8
| -:’f- i “-ii . 4
1y Rampa trenzada de la |-25 en direccion
Y 27 %€ norte hacia Speer Blvd en direccion este

Gran distancia entre los vehiculos que giran
a la izquierda y el paso de peatones.

Los vehiculos que salen de la I-25 circulan a
mayor velocidad cuando se acercan al paso de
peatones sin control.

288

No hay acera en el lado norte del puente.
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Cruce para usuarios no motorizados
con semaforo.

no motorizados.

Area separada por barreras para usuarios
no motorizados.

Cruce con senalizacion para usuarios

@ codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting
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Seguridad para ciclistas y peatones

Speer Boulevard

Ejemplos de soluciones de disefo

COLORADO

Department of Transportation

Un intercambio de
diamante divergente
en Superior,
Colorado, cerca

de la US36 en el
puente de McCaslin
Boulevard.

Las caracteristicas
de un intercambio
de diamante
divergente incluyen
un camino central
para peatones

y un carril para
bicicletas como via
multiuso (un camino
central ancho que
proporciona un
desplazamiento
seguro y comodo
para bicicletas,
peatones y usuarios
de micromovilidad).

@© codot.gov/projects/studies/i25speerand23rd/publicmeeting
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Acclon propuesta recomendada

Rampa trenzada de 23rd Avenuee intercambio de
diamante divergente de Speer Boulevard

¢Quéeé va a avanzar? Configuracion del diseno

La rampa trenzada de 23rd
Avenue y el intercambio de
diamante divergente de Speer
Boulevard se combinaron en
un unico diseno recomendado.

Esta opcion combinada,
denominada “accion
propuesta”, avanzara para
ser sometida a un estudio mas
profundo y a un diseno mas
detallado.

Como parte del analisis del
proceso de NEPA, la accion
propuesta recomendada se
comparara con la opcion de
no emprender ninguna accion
(no construir/no hacer nada).

Rampa trenzada de la 125 en
direccion norte hacia Speer Blvd
&

Se seguiran evaluando

los posibles impactos, se
obtendran los permisos
necesarios y se haran
esfuerzos para minimizar
cualquier efecto negativo.

La participacion del publico
seguira siendo una parte clave
del proceso en cada paso del
camino.

LEYENDA

4 ~ . a € muestra (a
Interseccion senalizada sccién recomendada

Este tablero no muestra los otros cruces : -4 1~ 1 alternativa de
para bicicletas y peatones. Vea los tableros “ D] reccion de Vi aJ e rampas trenzad
“Resultados refinados de la evaluacion de de 23rd Avenue
23rd Avenue” y “Resultados refinados de la alternativa
la evaluacifﬁn de Speer Boulevard” para de intercambio
obtener mas detalles de diamante

COLORADO

W7 | Department of Transportation
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