‘@ @ Mejoras del Corredor

delaI-270

Bienvenidos/Bienvenidas

El Departamento de Transporte de Colorado (CDOT) y la
Administracion Federal de Carreteras (FHWA) solicitan su
opinién sobre el proyecto de Mejoras del Corredor 1-270.

Ubicacion del proyecto

El Borrador de la Declaracién de Impacto Ambiental (DEIS,
por sus siglas en inglés) esta disponible para su revision y
comentarios oficiales hasta el 20 de enero de 2026.

Gracias por su presencia.
Sus comentarios son importantes.




Resumen de la NEPA

g Mejoras del Corredor
Dénde hemos estado y ‘@@ ‘ de 1]a 1-270
cuales seran los siguientes pasos

Donde hemos estado

La Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés) exige que las agencias federales evaluen y
divulguen los posibles impactos ambientales, sociales y economicos, ademas que recopilen la opinion pUblica antes de
tomar decisiones importantes. La Administracion Federal de Carreteras (FHWA) y el Departamento de Transporte de
Colorado (CDQOT) llevan realizando esta revision desde el 2020.

Planificacion y analisis
« Se colaboro con agencias, gobiernos locales y la comunidad para

comprender las necesidades del corredor, definir el propésito y los
objetivos del proyecto y evaluar posibles soluciones.

» Se estudio los patrones de trafico, la seguridad y la futura demanda
de viajes.

« Se analizo los efectos sobre los recursos ambientales, sociales y econdmicos 2
y se identifico 146 medidas para evitar o minimizar los impactos. 2 B :
Equipos de mantenimiento trabajan en un puente

« Se aclaro las funciones federales y estatales en el proceso de revision de la 1-270
ambiental.

Participacion comunitaria

» Se organizaron mas de 200 actividades de divulgacion de informacion.
» Se recopilaron los aportes de mas de 1.000 participantes.

» Se colaboré con enlaces bilinglies y organizaciones comunitarias.

« Se realizaron actividades de divulgacién sobre las prioridades del vecindario, §
como el nuevo puente para bicicletas y peatones.

4‘ v 1 i ‘ [
El personal del proyecto responde preguntas en una

+ Se desarrollaron mejoras comunitarias adicionales sin fondos federales. reunién péblica

Coordinacion y mejoras iniciales

» Se coordind con agencias locales, estatales y federales el transporte y las
prioridades de la comunidad dentro y fuera del area del proyecto.

» Se colabor6 con Commerce City para financiar un proyecto de estudio de
mejoras en la avenida 60.

» Se complet6 el mantenimiento del puente y el pavimento, e implemento el
monitoreo de la calidad del aire para orientar las obras futuras. Un accidente cierra todos los carriles de la 1-270

Préoximos pasos

Luego de revisar y responder a los comentarios publicos, el CDOT y la FHWA prepararan conjuntamente una Declaracion
de Impacto Ambiental Final (EIS) y un Registro de Decisién (ROD), un documento Unico y combinado que identifica la
alternativa seleccionada y describe los compromisos de mitigacion requeridos.

Una vez emitido el ROD, el proyecto puede avanzar.
» Se espera que el disefo y la construccion comiencen inmediatamente después del ROD.

 La coordinacion con agencias, gobiernos locales y la comunidad continuara durante el disefio
y la construccion para minimizar las interrupciones y garantizar una ejecucion eficiente.

« EL CDOT ha identificado fondos para la implementacion y ha desarrollado un plan por fases @ A0
para guiar la construccion durante aproximadamente cinco anos. i

X




‘& Mejoras del Corredor

Propodsito y necesidad %7 | delaI-270

El proposito del proyecto de las Mejoras del Corredor
I-270 es implementar soluciones de transporte que
modernicen la |-270, para satisfacer las demandas de
transporte existentes y previstas.

;Por qué son necesarias las
mejoras en la I-2707?

@ Seguridad de los viajeros
@ Tiempo de viaje y confiabilidad

Deterioro Vde las condiciones del puente en
la 1-270 sobre Brighton Boulevard

Ademas de abordar las necesidades del proyecto,
el Departamento de Transporte de Colorado, la
Administracion Federal de Carreteras y las agencias
participantes han establecido un objetivo clave:

Falla en la cubierta del puente en la I-270 sobre el canal
de Burlington

Minimizar el impacto ambiental y

comunitario del proyecto.

Busque la bombilla verde para ver déonde se encuentra
esta informacion en el Borrador de la Declaracion de

|mpaCtO Ambiental (DEIS)° El chbque a nales de septiembre de 2025 dané la
barandilla del puente de la I-270 sobre la avenida 56
’ Consulte el Capitulo 2 (Propésito y Necesidad) del ElExE
Proyecto de Declaracién de Impacto Ambiental (DEIS). ne Tl
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Alternativas evaluadas en el
Borrador de la Declaracion de de 1a1 270
Impacto Ambiental

Me oras del Corredor

Alternativa: no accion

« Esta alternativa proporcionaria 1
mantenimiento rutinario. wasas Tavilans Tavilans  Souse 3 Sotse Tl Tawilas Scus
Acotamiento  Carmrilde ~ Carrilde  Acotamiento S Acotamiento Ca:rziide Ca;ﬁide Acof%:\;mo
« No se realizarian mejoras importantes R E s
en la I-270 mas alla del mantenimiento
rutinario y los proyectos programados. - —_—
« La configuracion actual de la autopista, I ]
con dos carriles de uso general en cada 3 o t 1
direccidn, se mantendria sin cambios. m B | e | R D
Alternativa: tres carriles de uso general
» Reconstruye la infraestructura vial para
adaptar la ampliacion de la autopista — = = T
(segln sea necesario) y moderniza la W-- Tt
infraestructura existente. Souder  Travel  Travel  Travel Showdsr § shouds  Travel  Travel  Travel  Shoue
10-12'  Lane Lane Lane  10-12" § 10-12'  Lane Lane Lane  10"-12°
EL trans - "1042" camlge Camiae Caniide 1013 § 1013 Camiice Camilde Camilde 102
. porte publico permanece en los vige vize viske ; TR Ry
carriles de uso general tal como existe
actualmente.
Alternativa: dos carriles de uso general y un carril
exprés que se adapta al transporte publico
» Reconstruye la infraestructura vial para
adaptar la ampliacion de la autopista
(segun sea necesario) y moderniza la = cm am -
infraestructura existente. == _=‘
PR i : 1
« El carril exprés estaria disponible A e La e B
para vehiculos de transporte publico y B | 1°"“’-“;§ oz N | KUERESUEY 1
vehiculos de alta ocupacion (HOV3+), S0 M i
incluidos los vehiculos compartidos con
tres o mas personas, sin costo y para
todos los demas vehiculos y camiones de
carga que opten por pagar un peaje.
Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). a tE:

4 Escanear para acceder al sitio web del proyecto [=]




Alternativa preferida identificada
preliminarmente: Dos carriles de uso general y
un carril exprés que admita transito alternativo

(2 carriles de

uso general + 1 carril exprés)

e

delalI-270

La alternativa preferida (2 carriles de uso general
+ 1 carril exprés) incluye las siguientes mejoras
que se muestran en el mapa

Afadir un nuevo Carril Exprés en cada
sentido

Reemplazar puentes

@ Alargar las rampas de entrada y salida

() Mejorar la iluminacion
@ Nuevas paradas de autobus RTD

P Nueva senalizacion
Nuevos senderos multiuso

Nueva acera
Nuevo sendero
Senderos y parques existentes

Reconstruccion del intercambio Vasquez
Boulevard, incluyendo senderos
multiusos y un paso subterraneo

Separacién de las rampas de salida de la
calle York en direccién oeste y de la |-76

Consolidaciéon de las rampas de entrada
de la I-76 con la I-270 en direccion este
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elevado para
ciclistas y peatones
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@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del
=Ml Proyecto de Declaracién de Impacto Ambiental (DEIS).

Mejoras del Corredor




Mejoras para ciclistas, Mejoras del Corredor
joras p 1<)

peatones y transporte publico delaI-270

La alternativa preferida (2 carriles de uso general +
1 carril exprés) incluye los siguientes elementos para
bicicletas, peatones y transporte publico:

Puentes preparados para el futuro: los puentes que cruzan la I-270 se disefaran
para instalar aceras mas anchas y una mejor iluminacion en los cruces de
carreteras locales, por encima y por debajo de la I-270.

Nuevo puente para bicicletas y peatones:
de 3 metros de ancho sobre la I-270 y South
Sandcreek Drive, que conecta Sand Creek
Greenway con North Sandcreek Drive.

Puente de la calle York: nuevas aceras y cruces ®

mas seguros en las rampas de intercambio, que @ »
conectan con el proyecto de ampliacion de la " % 4
calle York del condado Adams. g

= o

Sendero del Rio South Platte:
cruce reconfigurado.

= o Commerce
g s City

$
g d|| EcathAve

Area del Vasquez Boulevard:
nuevo sendero multiusos con pasos
subterraneos.

Washington St

Sendero de Sand Creek: mejora de la
visibilidad y la sefalizacion.

S o \ ( j
Nuevas paradas de autobus RTD: a % ] wﬁj

paradas de autobus en la calle Quebec y >/
Sandcreek Drive.

Q00O ® 1

Ademas, se estan explorando mejoras para ciclistas,
peatones y transporte publico en colaboracién con otras
organizaciones, entre ellas:

» Mejoras en la sefalizacion: en los cruces de senderos y a lo largo de las calles principales.

» Mejoras en la CO 224: ampliar el proyecto de repavimentacion de la CO 224 para incorporar nuevos elementos
peatonales y de transporte publico.

» Mejoras en la avenida 60: CDOT esta trabajando con Commerce City para evaluar las
mejoras en la avenida 60, incluyendo conexiones multimodales entre Brighton Boulevard y Vasquez Boulevard.

« Avenida 56 y sus conexiones: mejorar las aceras y las conexiones con la Via Verde Sand Creek.

"W Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
A=A Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T
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¢Como la alternativa preferida ‘& o ‘ Mejoras del Corredor
-~ I

(2 carriles de uso general +
1 carril exprés) mejora el trafico?

delalI-270

e Mayor capacidad de gestion de trafico: permite un 8% de mas viajes en hora
de mucho trafico que la alternativa de tres carriles de uso general y gestiona la
congestion vespertina de forma eficaz.

» Mejora la velocidad: aumenta la velocidad promedio nocturna entre 5y 10 millas por
hora, mientras que la alternativa de tres carriles de uso general la mejora solo entre
3 - 5 millas por hora.

» Los usuarios del carril exprés disfrutan de viajes de 6 a 10 minutos, incluso con alta
demanda de trafico.

» Favorece el transporte publico: los autobuses utilizan el carril exprés, lo que reduce
los tiempos de viaje de casi 40 minutos a tan solo 6 - 10 minutos, lo que permite que
los autobuses cumplan con
su horario.

» Mejora el flujo de transporte de mercancias: los carriles continuos
y los intercambios mas fluidos aceleran los viajes de camiones hasta 17 minutos, lo
que mejora la fiabilidad de las entregas.

 Fortalece el rendimiento general: reduce las demoras en horas de mucho trafico en
mas de 20.000 horas de vehiculos al dia y mejora
las conexiones de rampa entre la 1-270 y las calles locales.

 Solucién equilibrada a largo plazo:

= Mayor movilidad vehicular.
» Reduce la congestion en toda la via.
» Acorta los tiempos de viaje para automoviles, autobuses y camiones.

* Mantiene velocidades de viaje constantes durante todo el dia.

"W Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
A=A Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T
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(2 carriles de uso general + 1 carril
exprés) mejora la seqguridad en la I-270

Cdémo la alternativa preferida :
‘@@ ‘ Mejoras del Corredor

delalI-270

Preocupaciones Claves de seguridad (2022)

« Alta tasa de accidentes: historicamente, la 1-270 promedia mas
de 40 accidentes por milla al ano, muy por encima del promedio estatal de 31.

» Frecuentes choques por alcance y roces causados por el trafico con frecuentes
arranques y paradas y carriles de incorporacion cortos.

« Cambios de carril zigzagueantes e impredecibles entre intercambios con poca
distancia entre si (especialmente cerca de Vasquez,
I-76 y Quebec).

 Los arcenes estrechos y las rampas cortas limitan el espacio de recuperacion de
los conductores y dificultan la respuesta ante emergencias.

» Los intercambios obsoletos crean condiciones complejas para incorporarse y salir
de la via, lo que aumenta el riesgo de accidentes.

Coémo la alternativa preferida (2 carriles de uso general +
1 carril exprés) mejora la seguridad

» Reduce el zigzagueo y los cambios de carril erraticos al anadir un Carril Exprés
con puntos de entrada y salida controlados y demarcaciones claras.

» Mejora la seguridad en las incorporaciones y salidas con rampas de entrada y
salida mas largas y carriles auxiliares continuos entre los intercambios de la I-76 y
Vasquez.

« Los arcenes mas amplios proporcionan un espacio seguro para vehiculos con
discapacidad y los de emergencia.

« Simplifica la distribucion de los intercambios en la I-76, Vasquez Blvd y York
Street, mejorando las zonas de incorporacion y salida y reduciendo la confusion
de los conductores.

"W Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
A=A Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T
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; Por qué se prefieren Mejoras del Corredor
(Poraué sep 1<)

los Carriles Exprés? delaI-270

Mejora la seguridad: reduce los cambios repentinos de
carril, mejora la fluidez del trafico y disminuye el riesgo de
accidentes al anadir un carril exprés, en comparacion con
la adicion de solo carriles de uso general.

Tiempos de viaje mas fiables: mantiene el trafico

fluido durante las horas con mas transito, proporciona
velocidades constantes y reduce la congestion en los
carriles de uso general mediante la tarificacion dinamica en
el carril exprés.

Mejora las operaciones de transporte: los autobuses
tienen acceso prioritario al carril exprés, lo que mejora

] u : g L :

los tiempos de viaje, la fiabilidad de los horarios y la

o=0 experiencia del pasajero, ventajas que no son posibles con

la alternativa de carriles de uso general.

Mejora las operaciones de transporte de mercancias:
incrementa la fiabilidad del transporte de mercancias
P\_Id al mantener la continuidad de los carriles en los
o=o* ‘00*  principales intercambios, evitando las reducciones
forzadas de carril que se producen con la opcion de tres
carriles de uso general.

Oportunidades de financiacion e ingresos: el cobro de
peajes a través de la Oficina de Inversion en el Transporte
de Colorado (CTIO) del CDOT crea un flujo de ingresos para
financiar las operaciones y el mantenimiento a largo plazo.

27 1\
(ii! codot.gov/programs/expresslanes
A\ N\ A

' Consulte el Capitulo 3.3.4 (Identificacion preliminar de la alternativa ] B ]
A=Al preferida) del Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T

X




) ; Mejoras del Corredor
Carriles Exprés ‘@@‘ ]

delalI-270

:Como viajar en los Carriles Exprés?

Iy Gratis para compartir vehiculo
HOV3+ (Vehiculo de Alta Ocupacion): los conductores con tres
0 mas pasajeros pueden usar los carriles exprés gratis, pero
deben tener un pase con transpondedor conmutable.

Gratis en ciertas autopistas
& Las motocicletas pueden circular gratis en todos las autopistas
con Carriles Exprés, excepto en los Carriles Exprés de la I-70
Montana. No es necesario tener un Pase de Peaje Exprés ni una
cuenta para circular gratis en estos corredores.

2 Transito
Utilice autobuses prioritarios o el Sistema de Transito Rapido con

Autobuses (BRT).

ﬂ Pagando un peaje como conductor individual, como
e conductor con un pasajero en un vehiculo particular o como
conductor de un vehiculo de carga.

Ingresos por Carriles Exprés

Aprovechar herramientas financieras innovadoras: la mayor parte de
los ingresos provenientes de los peajes se reinvierte en infraestructura
de transporte, incluyendo la financiacion de nuevos proyectos, el
mantenimiento de los Carriles Exprés existentes y el reembolso de
préstamos para su construccion.

de transporte, como centros de movilidad, apoyar programas de vehiculos
compartidos para Vehiculos de Alta Ocupacion (HOV 3+) e integrar Sistemas
Inteligentes de Transporte (ITS) en los Carriles Exprés.

Aumentar la competitividad de las subvenciones federales:

los Carriles Exprés hacen que Colorado sea mas competitivo para
obtener fondos federales, representando mas del 70% de las
subvenciones estatales para carreteras principales desde 2009.

Los ingresos por peajes también se utilizan para expandir la infraestructura

' Consulte el Capitulo 3.3.4 (Identificacion preliminar de la alternativa ] B ]
A=Al preferida) del Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T
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‘@@ ‘ Mejoras del Corredor

Recursos Ambientales de la I-270

El Capitulo 4 del Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental describe los
efectos ambientales de las alternativas del proyecto. Los recursos presentados en
los Paneles 11 a 15 son los de mayor interés publico.

Calidad del aire

o El trafico y la industria son las principales fuentes de contaminacion atmosférica
en la zona de la I-270.

» La mayoria de las emisiones contaminantes disminuiran con respecto a las
condiciones actuales para 2050 debido a las estrictas normas de emisiones, la
mejora en la eficiencia del combustible y la renovacion de la flota vehicular.

 La Alternativa Preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) podria causar
pequenos aumentos en el polvo (PM10* o inferior) debido al aumento del trafico
vehicular.

 La Alternativa Preferida (2 carriles de uso general+ 1 carril exprés) reduce el PM10
mas que la alternativa de tres carriles de uso general.

 Se espera que la construccion genere emisiones temporales de polvo fugitivo y
emisiones de escape.

» El CDOT tomara medidas adicionales mediante el uso de monitores de calidad del
aire y emitira alertas si se exceden los estandares de calidad del aire durante la
construccion.

*PM10 se refiere a las particulas inhalables de 10 micrones de diametro o menos, que pueden ser inhaladas e ingresadas
al tracto respiratorio y causar irritacion, tos y otros problemas respiratorios, especialmente en grupos sensibles

Ruido

« Algunas zonas del area de estudio experimentan un alto nivel de ruido de trafico.

 La Alternativa Preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) afectaria a 38
ubicaciones sensibles al ruido, pero no se preven aumentos significativos.

» Para mitigar los impactos temporales, los contratistas deben cumplir las normas
de ruido y aplicar las mejores practicas para limitar el ruido de la construccion.

» Se recomienda la construccion de un muro antirruido en el vecindario de South
Rose Hill para mitigar el impacto hacia los residentes.

@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
g-M Proyecto de Declaracién de Impacto Ambiental (DEIS). - tE:




Mejoras del Corredor

. A
Recursos Ambientales & & | delaI-270

Condiciones socioeconomicas

No se prevén adquisiciones ni desplazamientos de propiedades residenciales
permanentes. El proyecto preve servidumbres permanentes y temporales.

La I-270 es una infraestructura regional que proporciona conexiones con
ubicaciones dentro y a lo largo del area metropolitana de Denver. Cerca de

los limites del proyecto se encuentran varios vecindarios historicos y de larga
trayectoria, intercalados con desarrollos comerciales e industriales existentes,
como los sectores de transporte, almacenamiento y servicios publicos.

La Alternativa Preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) mejoraria
el tiempo de viaje, la confiabilidad y la seguridad para trabajadores, clientes,
transporte de mercancias y personal de emergencia.

Los impactos temporales, como el cierre de carriles y los desvios, se gestionaran
mediante planes de trafico, coordinacion con los servicios de emergencia y una
comunicacion clara.

Las medidas de mitigacion recomendadas para la construccion incluirian mantener
los carriles abiertos en las horas de mayor trafico, coordinar con el personal

de emergencia, hacer cumplir los limites de velocidad en las zonas de obras y
comunicar proactivamente los desvios.

Aspectos visuales y estéticos

Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0

12

La 1-270 es un elemento visual notable en toda el area de estudio, con usos
industriales que a menudo rodean el paisaje. Pocas caracteristicas naturales
interrumpen el paisaje predominantemente industrial, incluyendo el rio South
Platte y la Via Verde Sand Creek.

La alternativa preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) cambiara la
apariencia de la I-270 con nuevas caracteristicas, como senalizacion aérea, camaras
de peaje y una forma ligeramente mas ancha, que en general se integraria con el
caracter actual de la zona.

Se elaboraran directrices de diseno recomendadas con base en los aportes de la
comunidad para ayudar a reducir y equilibrar los cambios visuales. La comunidad
tendra varias oportunidades para dar su opinion a través de una reunion publica
propuesta, grupos focales y otros métodos de divulgacion. Las directrices
mejoraran la apar1enc1a de puentes, muros y otros elementos al proponer colores,
materiales y paisajismo uniformes en todo el corredor. Manténgase al tanto para
obtener mas informacion sobre como participar en la difusion de las directrices.

Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T

X

Escanear para acceder al sitio web del proyecto [=]



Me]oras del Corredor

Recursos Ambientales L.;w dela1-270

Calidad del agua

o El area de estudio se ubica en la Cuenca Hidrografica del Sur Platte. El rio South
Platte es el principal drenaje del area de estudio; otros arroyos y drenajes
menores dentro del area de estudio incluyen Clear Creek y Sand Creek.

« La alternativa preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) resultaria
en 133 acres de nueva superficie impermeable, es decir, una superficie donde el
agua no puede penetrar el suelo.

 La alternativa preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) mejoraria
la calidad del agua en el area de estudio mediante la modernizacion de la
infraestructura de drenaje del corredor.

 Las medidas de mitigacion recomendadas incluyen medidas de control de la
erosion por construccion y medidas de control permanentes, como estanques
para la calidad del agua.

Habitat y areas naturales

« La alternativa preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) convertiria
permanentemente 127.81 acres de praderas, pastizales y otras areas naturales en
superficies pavimentadas.

 Clear Creek, Sand Creek y el rio South Platte cuentan con areas verdes que
proporcionan un habitat importante para aves y vida silvestre, incluyendo
reptiles y anfibios.

» 2.47 acres de areas verdes a lo largo de Clear Creek, Sand Creek y el rio South
Platte se veran impactados permanentemente por la alternativa preferida (2
carriles de uso general+ 1 carril exprés).

« 21.7 acres de habitat de perritos de praderas de cola negra y 0.37 acres de
habitat de la rana leopardo del norte se veran impactados por la alternativa
preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés).

« « En total, 125.53 acres de tierras de la Iniciativa de Praderas de Pastos Cortos
también se verian impactadas, esto incluye posibles impactos en aguilas calvas,
perritos de las praderas de cola negra, lechuzas llaneras, escribanos alondras,
mariposas monarca, abejorros occidentales y ranas leopardo del norte, todos
ellos con potencial de habitar en el area de estudio.

« Las medidas de mitigacion recomendadas incluyen la restauracion de zonas
verdes y de humedales, la plantacion de vegetacion autdctona y la mejora del
drenaje y la calidad del agua.

@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T

13 Escanear para acceder al sitio web del proyecto [=]




. Mejoras del Corredor
Recursos Ambientales l@@ \ de fa 1-270

Llanuras de inundacion

« En el area de estudio existen cauces de inundacion regulados y areas designadas
como llanuras de inundacion de 100 y 500 anos, asociadas con el rio South Platte,
Sand Creek y Clear Creek.

« Las actividades de construccion en las llanuras de inundacion podrian afectar
temporalmente sus funciones, incluyendo cambios a corto plazo en la conduccion
de las inundaciones, reducciones temporales en el almacenamiento de la llanura
de inundacion y perturbaciones localizadas cerca de arroyos durante las obras de
puentes y carreteras.

« La mitigacion recomendada incluye iniciar una revision de la Carta de Revision
del Mapa (LOMR) con la Agencia Federal para el Manejo de Emergencias (FEMA),
limitar las actividades de construccion y no almacenar materiales de construccion
en la llanura de inundacion, asi como cumplir con los requisitos locales de
permisos.

» Tras el proceso de LOMR, la alternativa preferida (2 carriles de uso general +
1 carril exprés) tendria una menor invasion de la llanura de inundacion y no se
produciria ninguna nueva invasion en el cauce de inundacion asociado con Clear
Creek, el rio South Platte y Sand Creek.

Materiales peligrosos

 Se han identificado 377 instalaciones con materiales peligrosos dentro del area
de estudio, incluyendo numerosos tanques de almacenamiento con fugas y
vertederos historicos.

« La alternativa preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés) resultaria en
una reduccion permanente de material contaminado en el area de estudio.

 Cualquier contaminacién detectada durante la construccion del proyecto se
gestionara de conformidad con las normativas estatales y federales aplicables.

 Se desarrollara e implementara un Plan de Gestion de Materiales y un Plan de
Salud y Seguridad especificos para el proyecto para guiar la gestion y el manejo
de suelos contaminados, escombros, aguas subterraneas impactadas y gases de
vertedero que puedan encontrarse durante la construccion.

@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
A=A Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T
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Recursos Ambientales l@@\

delalI-270

Recursos Recreativos
Sendero del rio South Platte y sendero de Sand Creek

Habra impactos temporales en el sendero del rio South Platte en la I-270 y en el sendero
de Sand Creek en multiples ubicaciones debido a los reemplazos de puentes y mejoras de
seguridad en los senderos. Se mantendra el acceso para los usuarios del sendero a través
de senderos temporales construidos alrededor de la zona de trabajo. En las ubicaciones de
reemplazo de puentes, seran necesarios varios cierres totales nocturnos entre las 11 p.m.
y las 5 a.m. por razones de seguridad. Las areas adyacentes al sendero de Sand Creek
dentro del espacio abierto de la via verde se veran temporalmente afectadas durante las
actividades de construccion. Todas las areas afectadas seran completamente restauradas.

Inicio del sendero Dahlia (East 56th Avenue y South Sandcreek Drive)

Se anadiran nuevas aceras a lo largo de East 56th Avenue y South Sandcreek Drive
adyacentes al inicio del sendero Dahlia. El sendero de Sand Creek cerca del punto de
inicio también sera mejorado. Durante este tiempo, hasta el 75% de los espacios de
estacionamiento dentro del area del inicio del sendero se utilizaran temporalmente para
el acceso de la construccion y los espacios restantes se mantendran abiertos al publico.

Sustitucion de puentes;
mejoras de senderos

Instalacion de descarga
de tuberia

Sustitucién de puentes;
mejoras de senderos

Sustitucion de puentes;
mejoras de senderos

IRes WOR

0 Nuevas aceras:
&

Quebec Street

& mejoras en los senderos
o=(¥ 2
o= N . 2 nue nstalacion de descarga o
==/¢ Proporcione sus o mestnaene (OO | MR
3 DA uevo puente peatonal

comentarios sobre estos > i onecaonl :

lm.p.aCtOS y mltl gaCIon'eS Inicio del sendero Dahlia §

utilizando el formulario — Sendero del rio South Platte £

de ComentariOS. —— Sendero Sand Creek D‘

Via verde del sendero Sand Creek ? 0;5 ‘ 1IM1’les

La Administracion Federal de Carreteras planea realizar
una determinacién de impacto minimo (de minimis) para

%t&d&BQyﬁﬁtﬂs es aquel que, después de tomar en cuenta las medidas de evasion,
minimizacion, mitigacion y mejora, no resulta en un efecto adverso para las actividades,
caracteristicas o atributos que califican a un parque, area recreativa o refugio para proteccion
bajo la Seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de los EE. UU. de 19663

@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
A=A Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T
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Costo v financiamiento Mejoras del Corredor
y e

del proyecto de laI-270

La construccion de la alternativa preferida (2 carriles de uso general + 1 carril exprés)
se estima en un costo de $725 millones, con aproximadamente $40 millones restantes
para esfuerzos de preconstruccion. El financiamiento del proyecto vendra de la
combinacion de fuentes estatales y federales, incluyendo:

Fondos de Proyectos Estratégicos del Proyecto
E de Ley del Senado de Colorado 18-001 y otras
fuentes de fondos estatales

= Iniciativa Estatal de Puentes y TUneles

C Oficina de Inversion en Transporte de Colorado
Tlo (CTIO, por sus siglas en inglés)

" Subsidios Federales Discrecionales
<]

Costo estimado
restante de diseno,
derecho de paso y
servicios publicos:
S40M

Costoy
financiamiento del
proyecto: $725M

J

)Gastado hasta la fecha |

en diseno preliminar,
NEPA y proyectos de
mantenimiento
preventivo de capital:
41 millones de ddlares

@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
g-M Proyecto de Declaracién de Impacto Ambiental (DEIS). FEE
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“} Me oras del Corredor

Etapas del proyecto e1a1 270

La preconstruccion comenzoé en 2020, incluyendo el diseno, la evaluacion de la Ley Nacional
de Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés) y el mantenimiento preventivo, como
el apuntalamiento, barreras temporales y el recubrimiento del pavimento.

La construccion esta planificada en tres fases, descritas a continuacion y en el mapa,
comenzando en 2027 y con una duracion aproximada de cinco anos

Fase 1: reconstruir los puentes en condiciones inestables: sobre
el rio South Platte, el canal Burlington, Brighton Blvd/ferrocarril
y 60th Avenue/ferrocarril.

&

w Fase 2: reconstruir la via principal de la 1-270, el intercambio de
2 Vasquez/1-270 y los puentes de York Street y 56th Avenue.

&

Fase 3: reconstruir el puente Vasquez Blvd sobre Sand Creek,
mejorar Sand Creek Drive/calle de acceso y construir un nuevo puente
peatonal y para ciclista sobre la [-270.

Etapas del proyecto

ﬁ Reemplazo de
puente
Reemplazo de
intercambio

Nuevo puente
para ciclistas y

peatones

@ Consulte el Capitulo 3 (Alternativas consideradas) del O sa0
Proyecto de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). e
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Conociendo ala ‘& £33 | Mejoras del Corredor

comunidad de cerca &7 | de laI 270

El equipo del proyecto ha seguido las practicas éptimas para la participacion
publica que incluyen informar, consultar, colaborar y empoderar al publico.

( )
Informamos « Se compartieron actualizaciones con regularidad a través de boletines
mensuales, la pagina web del proyecto, hojas informativas, NextDoor

y presentaciones comunitarias.

« Se proporcionaron materiales accesibles y bilingues explicando los
conceptos de diseno, impactos ambientales y beneficios propuestos
del proyecto.

. J
: Consultamos ° Se recqpilgron comentarigs a través de epcugstas, eveni;os de alcance |
comunitario, reuniones publicas y comunitarias, tanto virtuales como
@ presenciales, para entender las prioridades e inquietudes locales.
« Se utilizaron formularios de comentarios y otros métodos para
recopilar opiniones especificas sobre el sendero de parte de viajeros
R y empresarios. Hasta la fecha, el CDOT ha recibido mas de 1.000
. comentarios )
( )

« Nos asociamos con gobiernos locales, lideres comunitarios, Sand Creek
Greenway Trail y grupos de abogacia para dar forma a las mejoras del
Colaboramos  disefio.

& « Se establecieron relaciones continuas con los grupos de interés de

/’ \ la I-270 para asegurar que los comentarios sigan influyendo en la
toma de decisiones, esto incluyo la creacion de un taller de lideres

& D & comunitarios/partes interesadas para discutir las limitaciones de

\ / movilidad y los impactos ambientales que la comunidad y los usuarios
& del corredor experimentan.

« Se creo un grupo de enfoque compuesto por residentes del Condado
Adams para discutir mitigaciones y mejoras comunitarias.

Empoderamos - Se compartieron resimenes transparentes mostrando como
los aportes de la comunidad han influido en las decisiones del
proyecto.

&‘ Y \  Se construyd confianza a largo plazo asegurando que la
& comunidad vea resultados tangibles de su participacion, no solo

de la consulta

‘ Consulte el Capitulo 5 (Participacion del Publico y de Agencias) EELE
del Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). T




Participacion e Mejoras del Corredor
b iods]

involucramiento publico activo delal-270

 El enfoque de participacion del CDOT fue moldeado por
recomendaciones de agencias, organizaciones comunitarias y aportes
del publico y evolucioné para incluir efectivamente a las poblaciones
en toda el area del proyecto.

» Muchas de estas agencias se convirtieron en socios del desarrollo de
las recomendaciones y estaran involucradas en la implementacion de
mejoras comunitarias.

» Equipos bilinglies de divulgacion asistieron y organizaron casi 200 Voluntarios ayudan a limpiar el sendero
eventos de alcance para encontrarse con las personas donde estan y del rio S. Platte.
asegurar una participacion amplia. Las mesas informativas contaban
con la marca del proyecto y presentaban tableros informativos con
informacion del proyecto. Las actividades de alcance comunitario
incluyeron:

Reuniones publicas
en persona

Reuniones publicas Talleres con grupos
virtuales interesados

Tres series de reuniones . l — | - F
"Rl ; e realizaron 21 talleres con " L
publicas presenciales Tres seminarios web R Sl . - «
permitieron la participacion permitieron la participacion del ) R P Los miembros del equipo del proyecto comparten
residentes, empresas, informacion en un evento comunitario.

directa de la comunidad y el plblico en vivo y directo.
aporte de ideas sobre las
alternativas del proyecto.

grupos de defensa y
agencias.

Sesiones de escucha ) Oportunidades de
voluntariado

Se realizaron 15 sesiones en El equipo del proyecto
la comunidad. participo en varios eventos
Participacion de voluntariado fomentando

Comunitaria las conexiones comunitarias.
Oportunidades

Apoyo a la Participacion Ent it
s : Ciudadana ntrevistas con empresas
Visita gUIada en Objetivos Durante el

diferentes modalidades Estudio de Impacto Se realizaron
de transporte Ambiental (EIS) aproximadamente diez
entrevistas individuales con
Se realizo una visita guiada empresas para evaluar el
npafe experimentar ('je impacto de la I-270 en las
primera mano los desafios de industrias locales e identificar

movilidad desde la )—, mejoras para el transporte de
perspectiva de la comunidad. ‘O. mercancias y comercio.

Los lideres empresariales se informan sobre los
planes para mejorar la I-270.

Horario para atencion : ;
P Eventos y festivales Presentaciones y

comunitaria reuniones en grupos
Se llevaron a cabo =
pequefios

Aproximadamente diez horas )

de atencionien el Gentro'de 97 eventos y festivales locales Aproximadamente 48

Recreacién Eagle Point para aumentaron el conocimiento reuniones con funcionarios
del proyecto y fomentaron las electos y grupos comunitarios

compartir informacion, : nare 8r
responder preguntas y atender conexiones comunitarias. e debat.es
informados y personalizados.

inquietudes.

El equipo del proyecto participd en el evento
National Night Out en Commerce City.

Consulte el Capitulo 5 (Participacion del Publico y de Agencias) EELE
del Borrador de la Declaraciéon de Impacto Ambiental (DEIS). e A

e




Mejoras del Corredor

Comentarios del Publico l@% delaI-270

Se recibieron mas de 1,000 comentarios durante el proceso de desarrollo del
proyecto, abordando una amplia gama de temas y ofreciendo sugerencias
tales como:

 La necesidad de una participacion temprana y significativa con los residentes
perjudicados.

« Revisar la declaracion de Proposito y Necesidad para alinear mejor los
objetivos del proyecto con las prioridades de la comunidad, incluyendo
agregar un objetivo de proyecto para minimizar los impactos ambientales y
comunitarios resultantes del proyecto, mejorar las operaciones de transito en
la I-270 y anadir conectividad para bicicletas y peatones a través del corredor.

» Fuerte apoyo para financiar un proceso de planificacion impulsado por la
comunidad, incluyendo talleres dirigidos por terceros y herramientas de toma
de decisiones participativas como la votacion comunitaria.

« Inquietudes sobre las alternativas bajo consideracion, abogando por opciones
mas amplias para bicicletas y peatones.

« Congestion de trafico y en el tiempo de viaje, con comentaristas enfatizando
la importancia de un viaje confiable y predecible.

 Seguridad, con inquietudes sobre la congestion, acotamientos estrechos y
desafios operativos en intersecciones importantes como Vasquez.

» Movimiento de fletes, con un enfoque en mejorar la seguridad de los camiones
en las intersecciones, asegurar la planificacion confiable de viajes y reducir
los retrasos en las entregas.

 Inquietudes ambientales centradas en los impactos potenciales a senderos,
vias fluviales y areas de restauracion de zona pantanosa, particularmente a lo
largo de la via fluvial y via verde de
Sand Creek.

» La importancia de evitar y minimizar los impactos ambientales,
particularmente con respecto a la calidad del aire, recursos hidricos y vida
silvestre, en lugar de depender unicamente de medidas de mitigacion.

' Consulte el Capitulo 5 (Participacion del Publico y de Agencias) EELE
A=A del Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS). g ,.:'
LYFL

20 Escanear para acceder al sitio web del proyecto [=]




Respuesta del Proyecto
a los Comentarios del
Publico

“} Me oras del Corredor
&7 | de laI 270

El CDOT y la FHWA escucharon los aportes de la comunidad y las partes interesadas
durante el proceso de desarrollo del proyecto. A continuacion, se presentan las
formas en que ya hemos respondido a las solicitudes de la comunidad:

Se mejoroé el nivel de revision ambiental de una Evaluacion Ambiental a una
Declaraciéon de Impacto Ambiental.

Se amplio el alcance publico en persona y las audiencias publicas para involucrar
mejor a las comunidades y proporcionar mas oportunidades para informar
directamente las decisiones clave del proyecto.

Se reviso el borrador de propésito y necesidad para reflejar las inquietudes
sobre la congestion del trafico, la seguridad, el deterioro de la infraestructura y
la falta de conectividad para bicicletas y peatones. Se aifadié un nuevo objetivo
para minimizar los impactos comunitarios y ambientales del proyecto para
abordar las inquietudes ambientales de la comunidad.

Se inicié un proyecto de investigacion de monitoreo de Calidad del Aire previo
a la construccion en respuesta a los llamados de residentes y partes interesadas
para un modelado detallado de contaminantes del aire y mas informaciéon sobre
las condiciones y datos existentes de la calidad del aire.

Se contraté personal como enlaces comunitarios bilingiies y se desarrollé un plan
de alcance multicultural.

Se elaboré un proceso de desarrollo de alternativas impulsado por la comunidad
que dio forma a identificar qué alternativas se evaluaron en detalle y como se
disefaron sus caracteristicas.

Se organizaron talleres mensuales para lideres comunitarios y grupos de interés
con el fin de colaborar en la vision y soluciones para la I-270 basados en los
aportes publicos para involucrar mejor a las comunidades.

Se llevaron a cabo discusiones exhaustivas sobre la ubicacion y el propésito del
paso elevado para bicicletas y peatones a través de reuniones comunitarias y
eventos de mesas informativas.

Se identificaron y buscaron oportunidades de financiamiento para otras mejoras
de transporte en el area de estudio, incluyendo la asociacion en una solicitud de
subsidio de Commerce City para la Avenida 60 con un compromiso de contribucion
equivalente de $200k.

Consulte el Capitulo 5 (Participacion del Publico y de Agencias)
del Borrador de la Declaraciéon de Impacto Ambiental (DEIS).
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Cémo Comentar l@@ ‘ de ia 1.270

 El periodo de revision publica de
60 dias se extiende desde el 21 de
noviembre de 2025 hasta el 20 de
enero de 2026.

e Todos los comentarios recibidos durante 15 N
el periodo de revision son considerados 3 gl £ 8
equitativamente, independientemente o ﬁ:\
de como se envien. Las reuniones pﬂbl‘icas ofrecen a l miembros de la comunidad la

oportunidad de hacer preguntas.
— Coémo comentar hoy:

Registrese en la mesa de entrada para hablar
publicamente después de la presentacion.

Hable en privado con el transcriptor oficial que
registrara su comentario.

L

== Llene un formulario de comentarios y
=== depositalo en la caja de comentarios.

»=w Envie sus comentarios a través del formulario
g en linea en la estacion de computadoras o

s escaneando el codigo QR con su teléfono.
codot.gov/projects/studies/i270study

— Como comentar después de la audiencia publica: —

l":! Visite la pagina web del proyecto para
.\ { enviar un comentario electronicamente.

Correo electronico: cdot_i270@state.co.us

Envie correo postal a:
4670 North Holly Street
Denver, CO 80216

(Attn. David Merenich, PE) =] ; A0




Resumen de los Informes Mejoras del Corredor
e

Estatales de Colorado delaI-270

» Para cumplir con los requisitos y compromisos estatales aparte de los requisitos
federales, el CDOT esta publicando un Informe Técnico de Calidad del Aire:
Analisis Requeridos por el Estado y Anlistas Suplementarios, un Informe Técnico
de Gases de Efecto Invernadero y un Informe Técnico de Analisis Comunitario
simultaneamente con el Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental.

« Estos Informes Estatales estan publicados en la pagina web de la I-270 y estan
abiertos a revision publica al mismo tiempo que el Borrador de la Declaracion de
Impacto Ambiental.

Q$0 Calidad del Aire

NA N Gases de Efecto
@ Invernadero

%“ Comunidad




Analisis Estatal de la Mejoras del Corredor
1)

Calidad del Aire delaI-270

« Para abordar las preocupaciones sobre la calidad del aire en el corredor de la |-270,
el analisis estatal de la calidad del aire fue mas alla de los requisitos federales para
examinar las posibles concentraciones futuras de particulas en el aire y comparar los
valores previstos entre las diferentes alternativas.

« El modelado de las Alternativas de Construccion no muestra excesos de los Estandares
Nacionales de Calidad del Aire Ambiental (NAAQS, por sus siglas en inglés) de PM_
promedio de 24 horas o PM, , promedio de 24 horas.

« El modelado de la alternativa Sin Accidn y de las Alternativas de Construccion muestra
excesos del estandar anual promedio de PM, ,

 La Alternativa Preferida (2GPL + 1EL) es la mas baja entre las alternativas.

Concentraciones Maximas Concentraciones Maximas
Promedio de 24 horas de PM Promedio de 24 horas de PM, .

200
40

NAAQS = 35 pg/m?

35 -
NAAQS = 150 pg/m?
150 --------------------

£ E
¥ g o=
:E 100 :E 20
() (]
© ©
£ S5 15
c c
§ 50 §
o S 10
(O] o
5
1]
No Action Three General- Two General- o . . . .
Purpose Lanes Purpose Lanes Sin Accion TrSZOCZrer:]leersatie U[:gsé;aﬂ:::s dSn
and One Express Carril Expr)és
Lane
La concentracion de fondo mas Concentracion Maxima
las contribuciones modeladas P :
_ romedio Anual de PM
de la carretera son iguales a las 2.5
concentraciones totales proyectadas
para cada alternativa -
g -—
o NAAQS = 9 pg/m3
Contribuciéon Modelada de 5
la Carretera 8
e
(]
g
Concentracion de Fondo o

Sin Accion Tres Carriles de  Dos Carriles de
Uso General Uso General y Un
Carril Exprés

@ Consulte el Informe Técnico de Calidad del Aire Mejoras del Corredor O sa0
=M de la I-270: Analisis Requeridos por el Estado y Suplementarios. e T
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Analisis Estatal de Gases Mejoras del Corredor
129

de Efecto Invernadero de la I-270

Durante la construccion (2026-2031), las emisiones aumentaran temporalmente
debido al uso de equipos y retrasos en el trafico, luego disminuiran a medida
que el trafico se mueva de manera mas eficiente (flujo de trafico mas suave y
congestion reducida) al terminar la construccion.

Basandonos en

Total Direct Emissions, metric tons CO2e/year and Vehicle Miles U el e, R

Traveled (VMT/year) emisiones de GHG
160,000 . 650,000,000 or milla son 3-5%
Start of construction e P F .

] / mas bajas con las
100 600,000,000 Alternativas de
140,000 Construccion en

= .,
50000 550,000,000 S comparacion a las
] = . .

@, = alternativas Sin
S 120,000 R i6
S f 500,000,000 Accion.
c ©
S 110,000 f;'
= 450,000,000 =
# 100,000 s
s @

90,000 =

400,000,000 § Se proyecta que las

80,000 alternativas de construccion

s 930,000,000 resulten en un viaje mas

eficiente en comparacion con

60,000 300,000,000 la alternativa Sin Accion.

SNB2888333858335923499593%3
€ 8.8 8 00 DN 00 s Ol € g g 53 €3 -6 Y g g o
NN ANANANANANANANNANANSNANNNNNNSNNNNANN
NO Action = sss=3GPL === 2GPL+1EL No Action VMT s 2GPL4+1EL VMT s 3GPL VMT

Las emisiones totales de Gases de Efecto Invernadero (GHG, por sus siglas
en inglés) del proyecto de 2024-2050 para construccion, mantenimiento y
operacion muestran una tendencia a la baja, mientras que las VMT muestran
una tendencia al alza para todas las alternativas.

La Alternativa Alternativa de Tres Alternativa de Dos Carriles

Preferida Carriles de Uso General de Uso General y Un Carril

(ZGPL +1 EL) comparada con la Exprés que Acomoda
Alternativa Sin Accion: Transito comparada con la

Alternativa Sin Accion

La Alternativa Preferida
(2GPL + 1EL) resulta en
emisiones de GHG mas

bajas en comparacion a las +8%
alternativas de construccion  [€al€
del proyecto.

@ Consulte el Informe Técnico de Analisis EEEEE
=M de Gases de Efecto Invernadero. =
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Analisis Estatal de Gases Mejoras del Corredor
e

de Efecto Invernadero de la I-270

« El proyecto esta incluido en la evaluacion regional de gases de efecto invernadero
(GHG, por sus siglas en inglés) del Plan de Transporte Regional 2050 del Consejo
Regional de Gobiernos de Denver, lo que demuestra el cumplimiento con el
Estandar de Planificacion de GHG del Departamento de Transporte de Colorado.

« Aunque se predice que el trafico aumentara en anos futuros, vehiculos mas
limpios y viajes mas eficientes reduciran las emisiones generales en el corredor y
en toda la region en comparacion con los niveles actuales.

« Aunque se predice que las VMT y las emisiones aumentaran en las carreteras
del proyecto, hay disminuciones correspondientes en VMT y emisiones en otras
carreteras principales en el area circundante.

Reduccion en VMT y GHG bajo la
Alternativa Preferida (2GPL + 1EL)
) a

3 / e |
LS Il 5 )
X
\ E w i
NG ) 247 Tl
\

 La Alternativa Preferida (2GPL + 1EL) resultaria
en viajes mas eficientes en comparacion con la
g Alternativa Sin Accion.

6% -6%

» Debido a que mas conductores eligen viajar
en rutas mas directas con una I-270 menos
congestionada, tanto las millas viajadas por
vehiculo (VMT) como las emisiones de GHG
serian aproximadamente un 6% menores en
comparacion con la Alternativa Sin Accion en
carreteras principales del area circundante.

sz o Algunos conductores cambiarian de rutas
alternativas a la I-270, reduciendo las VMT
generales. El mapa muestra los aumentos y
disminuciones proyectados en VMT en arterias
del area, 1-70, 1-25 e I-76.

 Un flujo de trafico mas suave mantiene a los
vehiculos en la I-270, disminuyendo el trafico
en el vecindario y mejorando la seguridad.

L

@ Consulte el Informe Técnico de Analisis EEEEE
=M de Gases de Efecto Invernadero. =
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: : Me'oras del Corredor
State Community Analysis ““w de {aI 270

« Las comunidades histéricamente Comunidades Afectadas de Manera Desproporcionada en
subrepresentadas y afectadas de el Area de Estudio
manera desproporcionada son
identificadas por el estado como
aquellas que han experimentado e o
desafios ambientales y de S Pl
infraestructura persistentes, e D e
incluyendo uso de suelo industrial,
acceso limitado a opciones seguras
y confiables de transporte, e
inquietudes continuas sobre la calidad
del aire.

20 de los 25 Grupos de Bloques dentro
del Area de Estudio de la Comunidad

—— Limites del proyecto
[ Area de estudio de la comunidad

Grou

(CSA, por sus siglas en inglés) han
sido identificados por el estado como
comunidades afectadas de manera penver S
desproporcionada.
« La participacion intencional del CDOT
con las comunidades locales afectadas Actividades de Participacion Publica Dentro o Cerca del Area
de manera desproporcionada se de Estudio de la Comunidad

refleja a través de diversos métodos
de alcance y oportunidades continuas
para dar opinion. Los esfuerzos

han evolucionado para enfatizar

la participacion en persona vy el
involucramiento sostenido a través

de talleres y reuniones regulares,
asegurando que las comunidades
afectadas tengan una voz significativa .
en las decisiones del proyecto. o g R R N S—

e Los comentarios de la comunidad
refuerzan las inquietudes sobre la
falta de inversion en la CSA.

» Se han incluido mejoras comunitarias
adicionales, separadas de los
compromisos federales de mitigacion
ambiental, como compromisos
del CDOT.

Eventos de divulgacion
Limites del proyecto

Autopistas
interestatales

. Limites de los
t -4 vecindarios

Area de estudio de la
comunidad Millas

Q Consulte el Informe Técnico de Analisis Comunitario Estatal. Of.=:340]




Mejoras Recomendadas Mejoras del Corredor
, 1S

por la Comunidad delaI-270

« El equipo del proyecto recopilo ideas de las reuniones
publicas, talleres y otras actividades de participacion.

« Un Subcomité de Mejoras Comunitarias —compuesto por
miembros del Grupo de Trabajo de Lideres Comunitarios/
Partes Interesadas que representan a los vecindarios a través
del corredor— ayudo a revisar los aportes y a priorizar y « sl :
recomendar mejoraS. Un artista trabaja en un mural a lo largo

del sendero Sandcreek

L

» Estas recomendaciones se organizaron en nueve compromisos
comunitarios con asignaciones de financiamiento asociadas.

Compromisos (% del financiamiento total)

1. Paisajismo y estética (fuera de los limites del proyecto) (7%)

= M i

Paisajismo y estética (dentro de los limites del proyecto) (7%) Los proyectos ambientales son solo una

forma de mejorar la comunidad

Monitoreo mejorado de la calidad del aire (10%)
Apoyo a proyectos comunitarios y ambientales (30%)
Zonas de trabajo mejoradas (15%)

Gestion de la demanda de trafico (10%)

Eficiencia de fletes y reduccion de impacto (10%)

El mejoramiento en areas peatonales puede
garantizar el facil acceso de la comunidad

. Desarrollo de la fuerza laboral y apoyo a negocios locales (10%)

O 00 N o o1 AN w N

. Informes publicos continuos (1%)

El CDOT se compromete a involucrarse con el publico
mensualmente sobre el progreso de los compromisos y
el uso de estos fondos. Se espera que la estructura de

ccccc

este proceso evolucione con el tiempo para permanecer
flexible, dirigida por la comunidad y adaptable a las
necesidades, prioridades y circunstancias cambiantes. trafico.

La gestion de incidentes durante la
construccion puede ayudar a la fluidez del

Q Consulte el Informe Técnico de Analisis Comunitario Estatal. = : ,"EI
= L

S5 Escanear para acceder al sitio web del proyecto [=]
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